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Beschlussvorschlag

1. Der Regionalentwicklungsausschuss empfiehlt dem Kreistag des Kreises
Rendsburg-Eckernforde, die beigefugte Stellungnahme zum Entwurf des
Regionalplanes fir den Planungsraum Il des Landes Schleswig-Holstein abzugeben.

2. Der Kreistag des Kreises Rendsburg-Eckernforde beschlief3t, die beigefigte
Stellungnahme zum Entwurf des Regionalplanes fiir den Planungsraum |l des
Landes Schleswig-Holstein abzugeben.

Sachverhalt

Die Kreisverwaltung des Kreises Rendsburg-Eckernférde wird nach Zustimmung von
Regionalentwicklungsausschuss und Kreistag eine Stellungnahme zum Entwurf des

Regionalplanes fur den Planungsraum Il abgeben. In dieser Stellungnahme sind die

Anregungen von Gemeinden und der Kreispolitik eingearbeitet.

Relevanz fiir den Klimaschutz
Nicht direkt.

Finanzielle Auswirkungen
Keine.
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1. Regionalentwicklung:

Am 30. Mai 2023 hat die Landesregierung den Entwirfen der insgesamt drei neuen Re-
gionalplane im Land zugestimmt. Diese drei neuen Regionalplane sollen die derzeit
noch geltenden Regionalplane fur die finf Planungsrdume zukuinftig ersetzen. Die Regi-
onalpléane sollen die anzustrebende raumliche Entwicklung im Planungsraum fir die
nachsten 15 Jahre ab Inkrafttreten steuern.

1.1 Wohnungsbauentwicklung:

Grundsatzlich wird den Aussagen zugestimmt, jedoch wéare eine konkretere Bedarfser-
mittlung wiinschenswert, welche die Problematik der Nachfrage des tatsachlichen ortli-
chen Bedarfs darlegt und somit den demografischen Wandel noch deutlicher veran-
schaulicht. Auch der wohnbauliche Druck, welcher von Kiel und auch von Hamburg aus
auf umliegende Gemeinden besteht, sollte in die Ermittlung einflie3en.

1.2 Tourismus und Erholung:

Die Grundsatze des Kapitels Tourismus und Erholung werden in der Begriindung des
Entwurfes des Regionalplans fur den Planungsraum Il n&her erlautert. Gebiete flr Tou-
rismus und Erholung werden unterschiedlich kategorisiert und definiert. Den Schwer-
punktraumen fir Tourismus und Erholung soll ein besonderes Gewicht beigemessen
werden, diese Aussage sollte weiter konkretisiert werden.



In dem Entwurf wird nur erwahnt, dass der Bau von Zweitwohnungen zurlckhaltend er-
folgen soll und an der Kiiste Schwansens eine Verlagerung der bestehenden Zelt- und
Campingplatze aus den Gewasser- und Erholungsstreifen anzustreben ist sowie die
Funktion des Ostseeheilbades Damp als tUberregional bedeutendes Gesundheitszent-
rum gestarkt werden soll. Da der Schwerpunktraum fir Tourismus und Erholung jedoch
ein grol3eres Gebiet abdeckt, sollten im Entwurf konkretere Grundséatze festgesetzt wer-
den, um Missinterpretationen des besonderen Gewichtes zu vermeiden.

Die Schwerpunktraume fur Tourismus und Erholung werden auf der Grundlage von an-
gebots- und nachfrageorientierten Kriterien festgelegt, jedoch ist es wichtig, dass auch
die Bedarfe an OPNV und SPNV gedeckt und erweitert werden. Inwieweit dies unter-
sucht wurde, geht nicht aus dem Entwurf hervor.

Kernbereiche fur Tourismus und Erholung sollen vorhandene touristische Infrastruktu-
ren sowie das bestehende Beherbergungsangebot unter Beachtung der Empfindlichkeit
der Kustenzonen sichern, qualitativ verbessern und entwickeln. Die regionalen Griin-
zuge wurden in dem Entwurf des Regionalplans fur den Planungsraum Il auch in den
Kernbereichen fur Tourismus und Erholung sowie Kernbereichen fur Erholung ausge-
wiesen. Der regionale Grinzug ist zwar nicht flachenscharf zu betrachten, sagt aber
aus, dass in ihm nicht gesiedelt oder eine Bebauung stattfinden soll. Planungen der Ge-
meinden missen somit im Einzelfall betrachtet werden, um eine Weiterentwicklung ge-
wabhrleisten zu kdnnen.

1.3 Potenzialflachen fir Gewerbegebiete:

In dem Entwurf des Regionalplans fuir den Planungsraum Il wurden sechs Uberregio-
nale Standorte fir Gewerbegebiete an Landesentwicklungsachsen ausgewiesen und
die Gemeinde Goosefeld hat die Bezeichnung ,Gemeinde mit besonderer Gewerbe-
funktion® erhalten.

Im Kapitel 5 ,,Orientierungsrahmen flir Stadte und Gemeinden, Nahbereich Bordesholm*
wird erlautert, dass das interkommunale Gewerbegebiet Datgen die Flachenengpasse
im Bereich des Unterzentrums teilweise auffangen soll. Dies wird nochmals im ,,Nahbe-
reich Nortorf“ erwédhnt. Zudem ware das interkommunale Gewerbegebiet insbesondere
fur verkehrsintensivere Betriebe geeignet und eine Erweiterung ist ,unter besonderer
Berucksichtigung der Naturschutzbelange und der Bedarfslagen zu prifen®.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Gemeinde Bordesholm tber keine Flachenreser-
ven fur die Ausweisung von Gewerbeflachen fur lokale und regionale Betriebe mehr
verfugt. Auch die Flachen im interkommunalen Gewerbegebiet in Datgen sind weitest-
gehend veraufRert. Dies geht nicht aus dem Entwurf des Regionalplans fir den Pla-
nungsraum Il hervor. Es kdnnte demnach falschlicherweise vermutet werden, dass die
Gemeinde beziehungsweise das interkommunale Gewerbegebiet noch tber ausrei-
chende Flachen verfigt, um Flachenengpasse aufzufangen. Dementsprechend muss
das Gewerbegebiet, wie im Entwurf erwahnt, unter besonderer Beriicksichtigung und
Prifung der Naturschutzbelange und Bedarfslagen weiterentwickelt werden.

In dem derzeit noch geltenden Regionalplan wird im Kapitel 6.3 ,Siedlungsachsen im
Ordnungsraum Kiel“ darauf hingewiesen, dass ,Mittel- bis langfristig die Ausweisung
groRerer Gewerbeflachen in Kooperation mit der Nachbargemeinde Hoffeld stdlich der



Landesstral’e 49 erfolgen soll.“ In dem vorliegenden Entwurf des Regionalplans wird
die Ausweisung eines interkommunalen Gewerbegebietes mit der Gemeinde Hoffeld je-
doch nicht mehr erwéhnt. Der potenzielle Entwicklungsbereich fur Gewerbeflachen im
Gemeindegebiet Hoffeld sollte in den Entwurf aufgenommen werden. Gerade hinsicht-
lich der verkehrstechnischen Lage und der fehlenden Flachenreserven erscheint die
Aufnahme beziehungsweise die Erwdhnung notwendig.

Der Regionalplan ist ab dem Zeitpunkt seines Inkrafttretens auf einen Planungshorizont
von ca. 15 Jahren ausgelegt, weshalb die Frage gestellt werden sollte, ob Neuauswei-
sungen von Gewerbeflachen notwendig sind. Die Nachfrage an Gewerbeflachen veran-
dert sich aktuell und auch zukiinftige Standortfaktoren verandern sich mit der Zeit.
Grund dafir sind die gegenwartigen und zukinftigen Gewerbeflachenentwicklungen,
Ubergeordnete Megatrends (Globalisierung, Digitalisierung, Neue Arbeitswelten, Mobili-
tat und Neo-Okologie) sowie der anhaltende wirtschaftliche Strukturwandel. Es sollten
daher neue Standorte identifiziert, alte Standorte optimiert und die Nutzung an beste-
henden und neuen Standorten intensiviert werden.

a):

Ein solcher Standort kénnte sich in der Gemeinde Owschlag entwickeln. Die Gemeinde
plant ein Gewerbegebiet zur in unmittelbarer Nahe liegenden Autobahn A7. Uber die L
265 kann sowohl die B 77 als weitere Nord-Siid-Achse als auch die Stadt Eckernforde
mit ihrer Anbindung an die BundesstraRen 76 und 203 schnell und unkompliziert er-
reicht werden. Der Nord-Ostsee-Kanal bzw. die Verbindung zum Kreishafen Rendsburg
ermdglicht einen schnellen Zugang zum skandinavischen Markt und auch die Anbin-
dung an die Nord-Sud-Eisenbahnverbindung hebt den Standort hervor. Der Standort
der Gemeinde Owschlag liegt in Gberschaubarer Entfernung zu den nachst gro3eren
Stadten Flensburg (ca. 55 km), Hamburg (ca. 110 km), Heide (ca. 55 km), Kiel (ca. 50
km) und Eckernférde (ca. 20 km).

Weitere wichtige infrastrukturelle Voraussetzungen sind in der Nahe des geplanten
Standortes vorhanden:

¢ 380 KV — Leitung

e Geplantes neues Umspannwerk durch SH Netz ab 2027 in der Nachbarge
meinde Brekendorf an der A 7

¢ PV Anlagen entlang der A 7

e Neubau von rd. 10 Windkraftanlagen im Wind-Eignungsgebiet in der Gemeinde
Owschlag

Durch die nahe Anbindung an die Autobahn A7 wird das geplante Gewerbegebiet der
Gemeinde Owschlag fur verkehrsintensive Unternehmen attraktiv sein, aber auch pro-
duzierende und oder verarbeitende Gewerbe kdnnten von der strategischen Lage profi-
tieren. Mehrere Windparks, die 380 KV-Leitung und ein geplantes Umspannwerk in der
Nachbargemeinde Brekendorf befinden sich in der Nahe, weshalb der Standort auch
hinsichtlich erneuerbarer Energien von nicht geringer Bedeutung ist. Dieser Standort
bietet besonders verkehrsintensiven Unternehmen, Gewerben mit erhéhten Immissio-
nen sowie Unternehmen, die eine groRere Flache bendtigen, die Mdglichkeit sich anzu-
siedeln.



Die Planungen fir die Gesamtflache von ca. 43 ha haben bereits in diesem Jahr begon-
nen. Mit der Realisierung und ErschlieBung des Gewerbegebietes soll aufgrund von
konkreten Anfragen im Jahr 2024 / 2025 gestartet werden.

Die Gemeinde beschétftigt sich bereits jetzt mit den Planungen des Gewerbegebietes,
und ein Flachenentwicklungskonzept befindet sich derzeit in Aufstellung.

Auch die direkte Nahe zu wichtigen Bestandteilen der Energieinfrastruktur ware gege-
ben und die infrastrukturelle Verbindung kann einen schnellen Transport in die Flache
gewabhrleisten. Eine Abfrage der Flachenverfugbarkeit hat bereits stattgefunden, daher
sollte der Standort als Flachenpotenzial fir ein Gewerbegebiet im Entwurf der Neuauf-
stellung des Regionalplanes fir den Planungsraum Il geprift und beriicksichtigt wer-
den.

b):

Ein weiteres Flachenpotenzial bietet auch die geplante Erweiterung des interkommuna-
len Gewerbegebietes Borgstedtfelde, welches sich im Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg befindet und direkt an der B 203 liegt.

Durch die direkte Anbindung tber die am Gewerbegebiet verlaufende Bundesstral3e zur
nur ca. 1 km entfernten Autobahn A7 kénnen Strecken Uber den Nord-Ostsee-Kanal in
Richtung Siden schnell zuriickgelegt werden. Die Anbindung in den Norden und die
skandinavischen Lander ist ebenfalls nicht unbedeutend fir Gewerbebetriebe. Der
Standort befindet sich auch nicht weit entfernt von nachst grol3eren Stadten wie Ham-
burg (ca. 100 km), Kiel (ca. 43 km), Flensburg (ca. 65 km), Heide (ca. 50 km), Husum
(ca. 55 km), Eckernférde (ca. 25 km). Weitere wichtige infrastrukturelle Voraussetzun-
gen sind in der Nahe des geplanten Standortes Vorhanden:

e 380 KV - Leitung

e PV Anlagen entlang der A 7

e Sondergebiet Kreislaufwirtschaft mit vorhandenem Abfallwirtschaftszentrum und
Bioabfallbehandlungsanlage sowie Potential fir innovative Entwicklungen.

Aufgrund des bereits bestehenden Gewerbegebietes Borgstedtfelde und dem interkom-
munalen Gewerbegebiet SCANHAM wird die mittelfristige Erweiterung des interkommu-
nalen Gewerbegebietes in nordliche Richtung geplant. Die Planungen der Erweiterung
haben in diesem Jahr begonnen.

c):

Auch die Gemeinde Grol3 Wittensee plant die Realisierung eines Gewerbegebietes an
der B 203. Der Standort kann Uber die direkte Anbindung der BundesstralRe 203 zur Au-
tobahn A7 erreicht werden. Eine gute Verbindung zu den Stadten Rendsburg und
Eckernférde sowie der Landeshauptstadt Kiel ist gegeben.

Ziel der Realisierung des Gewerbegebietes ist es, Gewerbetreibenden aus den Ge-
meinden Grol3 Wittensee und Klein Wittensee fir die Weiterentwicklung ihrer Gewerbe-
betriebe Flachen anbieten zu kénnen. Die Planungen haben durch die Gemeinde Grol3
Wittensee bereits in diesem Jahr begonnen.

d):

Eine rund 26 ha groRe Flache befindet sich in dem interkommunalen Gewerbegebiet
der Gemeinden Felde, Bovenau und Bredenbek. Die gegebenen Flachenpotenziale ver-
figen Uber eine direkte Anbindung an die BAB 210 in Richtung Kiel und Rendsburg.



Nur wenige Kilometer ist das Autobahnkreuz zur BAB7 entfernt. Eine weitere gute An-
bindung stellt auch der Bahnhaltepunkt Bredenbek, mit der Zugverbindung von Rends-
burg nach Kiel dar.

Besonders Flachen, welche einen Zugang zur Autobahn, zum zukinftigen Wasserstoff-
kernnetz (European Hydrogen Backbone) und zu Stromnetzen (380 kV / 220 kV) haben
sind fur Unternehmen wichtig. Bahn- und Hafeninfrastrukturen sowie eine gute Anbin-
dung an Hamburg und somit auch zum Flughafen haben, stellen ein wichtiges Kriterium
fur die Standortwahl fir Gewerbeflachen dar.

Infrastrukturell pradestinierte Standorte:
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Standort 1:

Die Flache in Fockbek ist ca. 90 ha grof3 und liegt unmittelbar am European Hydrogen
Backbone. Sie hat eine gute Verbindung zum Hafen in Rendsburg und zur B203 nach
Heide. Interessant konnte diese Flache fur Folgeansiedlungen oder Zulieferer fir North-
Volt werden.

Standort 2:



Die ca. 120 ha grol3e Flache in Fockbek/Nubbel befindet sich auch unmittelbar am Eu-
ropean Hydrogen Backbone und hat eine gute Verbindung zum Hafen in Rendsburg
und zur B203 nach Heide. Diese Potenzialflache kdnnte die Ansiedlung von unmittelba-
ren Zulieferern zur Batteriezellproduktion von NorthVolt in Heide ermdglichen.

Standort 3:

Der Standort in Borgstedt hat eine Grof3e von ca. 65 ha und kénnte das bestehende GE
(AWR) und EGB verbinden. Direkte Zugange zur BAB 7 und zu Stromnetzen (380 kV /
220 kV) sind vorhanden.

Standort 4:

Schulldorf hat eine Flache von ca. 220 ha und einen direkten Zugang zur BAB 7 sowie
einen Anschluss ans Umspannwerk Schacht-Audorf 380 kV / 220 kV. Bahnanschlisse
und eine Verbindung zum Hafen in Rendsburg sind ebenfalls gegeben.

Standort 5:

Die ca. 40 ha grof3e Flache in Rendsburg Sud wird seitens der Stadt als Erweiterung
zum bestehenden GE explizit als Gl (Industriegebiet) geplant. Sie hat einen direkten Zu-
gang zur BAB A7/ A210 und einen Anschluss ans Umspannwerk Schacht-Audorf 380
kV / 220 kV sowie zum Hafen in Rendsburg. Der Standort liegt zudem unmittelbar am
European Hydrogen Backbone.

Standort 6:

Der Standort befindet sich in Jevenstedt und ist ca. 75 ha grof3. Durch die Lage an der
B77 ist die BAB A 210/ A7 schnell zu erreichen. Des Weiteren liegt die Flache unmittel-
bar am European Hydrogen Backbone.

Standort 7:

Eine weitere Flache in Jevenstedt, welche ca. 100 ha grof} ist, kdnnte noch eine Poten-
zialflache darstellen. Genau wie der Standort Nr. 6 liegt sie an der B77 mit direktem Zu-
gang zur BAB A 210/ A7. Auch diese Flach liegt in unmittelbarer Nahe zum European
Hydrogen Backbone. Eine Direktanbindung an PV-Park wéare mdglich.

Diese sieben Flachen erfillen nicht nur die oben genannten Kriterien— auch in der Di-
mension — ermdglichen sie zudem die grof3flachige Ansiedlung von Grol3unternehmen,
die mit Grinstrom nachhaltig produzieren wollen.

Die Stromanbindung erfolgt vorrangig tber das Umspannwerk Schacht-Audorf (2x 380
kV /220 kV) resp. entlang der Trassen. Zudem wuirden diese Flachen auch die avisierte
neue Planungsachse Heide — Rendsburg — Kiel — Neumuinster (Clean Energy Valley
SH) starken.

Die konkreten Bauleitplanungen dieser oben genannten Potenzialflichen (a, b und ¢)
sowie die Standorte (1-7) mussen im offiziellen Beteiligungsverfahren noch eingehend
betrachtet, beurteilt und geprift werden. Durch die friihzeitige Erwdhnung dieser Stand-
orte bietet sich die Gelegenheit, diese in den Entwurf der Neuaufstellung des Regional-
planes fur den Planungsraum Il einzubringen und gegebenenfalls, dem Bedarf entspre-
chend, zu bertcksichtigen.

Der im Gewerbeflachenmonitoring (GeMo) ermittelte Bedarf an Gewerbe- und Industrie-
flachen Ubersteigt das mittel- und langfristige Gewerbeflachenangebot. Somit besteht
Handlungsdruck, Lésungen fur den regionalen Gewerbeflachenengpass zu liefern,



welche die Anforderungen hinsichtlich einer verkehrlichen Erreichbarkeit, Verfugbarkeit
von gruner Energie, sozialer Infrastruktur, stadtebaulicher Aspekte, einer effizienten Fla-
chennutzung und raumlicher Integration bertcksichtigen.

Auch wenn die Flachennachfrage in Zukunft erheblich zurtickgehen sollte, wird inner-
halb von wenigen Jahren in der Region kein ausreichendes Angebot fur Gewerbe- und
Industrieflachen mehr zur Verfliigung stehen. Dies gilt fir den gesamten Planungsraum
II, wobei Schwerpunkte der Betrachtung der Ordnungsraum Kiel und die Stadt-Umland-
bereiche Rendsburg und Neumunster sind.

Aus diesem Grund sollten die mdglichen Potenzialflachen bereits jetzt schon erwéahnt

werden, um in den Entwurf der Neuaufstellung der Regionalplane fur den Planungs-
raum Il bertcksichtigt werden zu kénnen.

1.4 Regionale Griinziige und Grilnzasuren

Regionale Grinzuge und Grunzasuren wurden im Ordnungsraum Kiel sowie in den
Schwerpunktraumen fur Tourismus festgelegt. Planmé&Rig darf in den regionalen Grin-
zugen nicht gesiedelt werden. Nur Vorhaben, die mit den Funktionen entsprechend Ka-
pitel 6.3.1 Absatz 1 des Landesentwicklungsplanes Fortschreibung 2021 tGbereinstim-
men, sind zuzulassen. Des Weiteren kénnen auch Vorhaben zugelassen werden, wel-
che im uberwiegenden offentlichen Interesse stehen.

Der grol3te Unterschied zum derzeit noch geltenden Regionalplan ist, dass sich der re-
gionale Griinzug mit den Schwerpunktraumen, Entwicklungsgebieten und Kernberei-
chen fur Tourismus und Erholung sowie den Kernbereichen fur Erholung teilweise tber-
schneiden. Da in dem Kapitel 2.7 Tourismus und Erholung erwahnt wird, dass Schwer-
punktrdume fur Tourismus und Erholung ein besonderes Gewicht beigemessen werden
soll, jedoch in dem Kapitel 2.2 Regionale Griinziige und Grlinzasuren steht, dass dort
nicht gesiedelt bzw. Griinz&suren generell von einer Bebauung freizuhalten sind, sollten
die regionalen Griinzlige einen Abstand zur touristischen Entwicklung aufweisen, um so
den beiden Aussagen der Kapitel gerecht zu werden.

In dem aktuellen Entwurf der Neuaufstellung der Regionalpléane wird das Thema erneu-
erbare Energien nicht behandelt. Allerdings soll der Regionalplan den Landesentwick-
lungsplan mit seinen Zielen und Grundsatzen konkretisieren.

Aus dem Entwurf der Neuaufstellung des Regionalplanes fir den Planungsraum Il geht
nicht hervor, ob die Ausweisungen des regionalen Griinzuges die mdglichen Potenzial-
flachen fur beispielsweise Photovoltaikanlagen beriicksichtigt haben. Da der Entwurf
das Thema erneuerbare Energien nicht behandelt, wird davon ausgegangen, dass dies
nicht der Fall ist. Es musste daher geklart werden, ob aktuelle Planung sowie zuktinftige
Planungen der einzelnen Gemeinden durch die Ausweisung des regionalen Griinzuges
beeintrachtigt werden und vor allem wie, sofern dies zutrifft, wie damit umzugehen sein
wird.

Zwar ist der regionale Grinzug nicht flachenscharf zu betrachten, allerdings wirde die
Planung einer Photovoltaikanlage weiter in den regionalen Griinzug vordringen bzw.
diesen uberplanen und somit den Zielen und Grundsétzen in dem Kapitel 2.2 Regionale
Grunzuge und Grinzasuren widersprechen.



Dies gilt jedoch nicht nur fur Planungen von erneuerbaren Energien, sondern auch fir
die einzelnen Planvorhaben der Gemeinden, da Grinzasuren gemald dem Entwurf der
Neuaufstellung des Regionalplans fir den Planungsraum Il generell von einer Bebau-
ung freizuhalten sind.

Die Gemeinde Lindau plant beispielsweise in Grol3 Konigsforde ein Feuerwehrgera-
tehaus zu errichten, um dem Bedarf eines abgesicherten Brandschutzes zu decken. Im
Laufe eines offiziellen Beteiligungsverfahrens wird zu der Planung noch Stellung ge-
nommen. Hinsichtlich des regionalen Grinzuges wird davon ausgegangen, dass der re-
gionale Griinzug einem solchen Vorhaben nicht im Wege steht, da der regionale Grin-
zug nicht flachenscharf zu betrachten ist und es sich um ein im tberwiegenden o6ffentli-
chen Interesse befindenden Vorhaben handelt.

1.5 Erneuerbare Energien:

Die Themen Windenergie an Land sowie Photovoltaik werden nicht in den Entwurf des
Regionalplans fir den Planungsraum Il behandelt. Dennoch werden die Vorranggebiete
fur Windenergie und Repowering (gemalf3 Teilaufstellung vom 31.12.2020) auf der Karte
dargestellt. Gebiete fir Photovoltaikanlagen werden nicht in dem Entwurf angezeigt.

Da Photovoltaikanlagen in angrenzenden Bereichen zu den Vorranggebieten fir Wind-
energie errichtet werden kdnnen und auch schon wurden, kann der Karte des Entwurfes
des Regionalplans fiur den Planungsraum Il somit nicht entnommen werden, wie hoch
die Auswirkungen des Landschaftsverbrauchs sind. Waren auch Photovoltaikanlagen
mit in der Karte dargestellt, wiirde es einen ganz anderen gesamtplanerischen Kontext
ergeben.

2. Denkmalschutz

Die Darstellungen in der Karte im M 1:100000 (Teil C) sind noch so grobmaschig, dass
eine konkrete Detailprifung kaum maoglich ist.

Typischerweise sind Konflikte mit archaologischen Kulturdenkmalen zu erwarten, wo
oberflachennahe Rohstoffe abgebaut werden sollen (Sand, Kies, tonige Rohstoffe). Sehr
haufig sind davon vorgeschichtliche Grabhigel betroffen (entweder direkt oder ihr Ein-
druck, wenn in ihrer Umgebung Rohstoffe abgebaut werden). Siehe hierzu auch Umwelt-
bericht S. 95 - 99.

e Fir das Vorbehaltsgebiet Grol3 Vollstedt: soll geprift werden, ob am Westrand
bereits eine (Uberpflugter) Grabhligel Gberplant wird.

e Mit dem Vorbehaltsgebiet Eisendorf wird ein sehr sehenswerter Grabhtigel tber-
plant.

e Fur das Vorbehaltsgebiet Bargstedt soll geprift werden, ob am Nordrand bereits
ein sehr sehenswerter Grabhtigel tberplant wird.

e Vorbehaltsgebiete Timmaspe / Schulp bei Nortorf: Eindrucksbereich Wegespuren
und Grabhtigel betroffen.

e Fur das Vorbehaltsgebiet Altenjahn soll geprift werden, ob am Nordrand bereits
ein sehr sehenswerter Grabhtigel tberplant wird.

e Fur das Vorbehaltsgebiet Jahrsdorf soll geprtft werden, ob am Westrand bereits
ein sehr sehenswerter Grabhugel tberplant wird.



Daruber hinaus sind grol3e Bereiche um vorgeschichtliche Grabhtigel (jedoch auch davon
unabh&ngig) Archaologische Interessengebiete nach § 12 (2) Ziffer 6 Denkmalschutzge-
setz. Dafur ausschlie3lich zustandige Behorde: Archaologisches Landesamt Schleswig-
Holstein. - Regelmé&Rig ist es z. B. so, dass vor dem Beginn des Abschiebens des Mut-
terbodens die Flache durch das Archaologische Landesamt Schleswig-Holstein unter-
sucht und u. a. ggf. vorhandene Denkmale und Artefakte geborgen und dokumentiert
werden mussen, weil es sich um Stellen handelt, von denen bekannt ist oder den Um-
stdnden nach zu vermuten ist, dass sich dort Kulturdenkmale befinden.

Die Sicherstellung der Versorgung mit oberflachennahen Rohstoffen liegt im 6ffentlichen
Interesse und ist ein offentlicher Belang. Gleichwohl ist auf nachgelagerter Planungs-
ebene bei erheblichen Beeintrachtigungen von Kulturdenkmalen und / oder arch&ologi-
schen Interessengebieten mit Nebenbestimmungen zu rechnen.

1) Die beiden Oberen Denkmalschutzbehérden werden sicherlich ebenfalls eine
Stellungnahme abgeben.

2) Gemal den Seiten 45 und 46 von Teil B sind bereits arch&ologische Konflikt-
bereiche mit hoher sowie mittlerer Bedeutung und Kulturdenkmale in die Abwa-
gung eingegangen.

Hinsichtlich der Betroffenheit von Archéologischen Kulturdenkmalen gilt im Ubrigen die
Landesverordnung Uber die Einfihrung des Zustimmungsvorbehalts bei Genehmigungs-
verfahren betreffend archaologische Kulturdenkmale vom 10. Juni 2015: ,Vor der Ertei-
lung einer Genehmigung nach 8 12 Absatz 1 Denkmalschutzgesetz hat die untere Denk-
malschutzbehorde die Zustimmung der oberen Denkmalschutzbehdrde einzuholen,
wenn archaologische Kulturdenkmale betroffen sind.”

Sonstige Hinweise:

a) Alle Informationen zu archaologischen Kulturdenkmalen und archaologischen Interes-
sengebieten sind im Arch&ologie Atlas Schleswig-Holstein offentlich frei zuganglich
(https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/Archaeologie SH/in-
dex.html?lang=de#/).

b) Es wird darauf hingewiesen, dass die Oberen Denkmalschutzbehdrden ebenfalls eine
(auch abweichende) Stellungnahme abgeben kdnnen.

Erganzend sind noch einige Detailbetrachtungen zum Bereich noérdlich des Nord-Ost-
seekanals hinzuftigen.

Die Vorranggebiete fur den oberflachennahen Rohstoffabbau scheinen bei der derzeiti-
gen Kartendarstellung nicht mit Kulturdenkmalen (in der Regel archaologischen Kultur-
denkmalen) zu kollidieren.

In den Vorbehaltsgebieten fur den oberflachennahen Rohstoffabbau kommt es beson-
ders im Bereich Owschlag-Brekendorf und im Bereich um Kosel zu Berlihrungen mit
Kulturdenkmalen. Im Bereich Owschlag-Brekendorf verlauft ein Strang des Ochsenwe-
ges mit den oft danebenliegenden Grabhtigeln, die durch den Rohstoffabbau betroffen
sein konnten, im Bereich Kosel ist es der Ostliche Auslaufer des Danewerkes (Unesco-
Weltkulturerbe) der mit den Abbauplénen kollidieren kdnnte. In diesen Bereichen ist bei


https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/ArchaeologieSH/index.html?lang=de#/
https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/ArchaeologieSH/index.html?lang=de#/
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einer geplanten Erweiterung des Rohstoffabbaus unbedingt detailliert darzulegen und
zu planen, wie eine Vernichtung oder Beeintrachtigung der Kulturdenkmale vermieden
werden kann. Mit Einschrdnkungen durch denkmalrechtliche Belange muss gerechnet
werden.

Auch in den anderen Gebieten ist eine Beeintrachtigung durch denkmalrechtliche Be-
lange nicht ausgeschlossen. Ein Grof3teil der Landesflache ist archaologisches Interes-
sengebiet, in dem grundsatzlich mit archéologischen Funden zu rechnen ist und das Ar-
chaologische Landesamt entsprechende Voruntersuchungen vornehmen wird. Da auch
bislang unbekannte Kulturdenkmale gesetzlichen Schutz geniel3en, kbnnen entspre-
chende Funde den Rohstoffabbau verzogern oder sogar verhindern.

3. Naturschutz:

Neben den Aussagen zu den Themen der Landnutzung, der Infrastruktur, des Verkehrs,
der Wohnnutzung sowie der Daseinsvorsorge bezieht sich der Entwurf zur Aufstellung
des Regionalplans u.a. auf die Angaben zum Umwelt- und Naturschutz des Land-
schaftsrahmenplans (LRP) des Planungsraums Il (2020). Bei der Aufstellung des LRP
hat die Untere Naturschutzbehdrde ausfuhrlich Stellung genommen. Es werden daher
nur die Uber den LRP hinaus gehenden naturschutzfachlichen und -rechtlichen Anre-
gungen oder Bedenken Gegenstand der folgenden Stellungnahme sein:

Im Regionalplan sind im Kontext der regionalen Freiraumstruktur ,Vorranggebiete fur
den Naturschutz” dargestellt. (Lt. RP- Schutz der Natur in ihrer Gesamtheit oder in ein-
zelnen Teilen hat Vorrang vor allen anderen Nutzungen, soweit die fachgesetzlichen
Vorschriften keine Ausnahmen gestatten.) Davon erfasst sind It. Entwurf des RPs die
Moore des Eider-Sorge Gebietes sowie weitere gro3raumige Niederungslandschaften.
Aktuell werden Nutzungsanderungen im AulRenbereich, wie etwa die Freiflachenphoto-
voltaik in den Vorrang- und Vorbehaltsgebieten des Naturschutzes verstarkt angefragt.
Es ist zweckmalig, diesen Konflikt im RP zu benennen.

Die ,regionalen Grinzuge®“ sind fur den gesamten Raum der Ostseekuste vorgesehen.
Diese sind im Kreis RD-Eck relativ deckungsgleich mit den vorhandenen Landschafts-
schutzgebieten. Wenn dennoch mehr als die Halfte des Plangebietes der Erholung und
dem Tourismus gewidmet werden sollen, sind Konflikte nicht auszuschlieR3en. Als Bei-
spiel sind die zunehmenden, z.T. in Art und Umfang intensiven Sondernutzungen (Was-
sersport, Hundestrand oder Veranstaltungen) am Meeresstrand anzuftihren. Diese ste-
hen im Widerspruch zum Schutz des Meeresstrandes sowie dem Biotop- und Arten-
schutz. Eine grundsatzliche FFH- Vertraglichkeit fir die vorgesehenen Erholungs-
schwerpunkte kann nicht bestatigt werden.

Die Vorschlage fiur die Erholung in den Umgebungsbereichen der Stadte enthalten kon-
krete Angaben z.B. den Ausbau eines Wanderweges. Sofern die Biotope Schilfrohricht
und Erlenbruch betroffen sind, muss ggfs. eine Verlagerung des Wanderweges in Be-
tracht gezogen werden. Bei weiteren Vorschlagen wie z.B. eine touristische Nutzung,
die FFH Gebiete oder Biotope betrifft, kann eine Unvereinbarkeit vorliegen.

Es wurden nicht alle z.T. detaillierten Aussagen des Entwurfs auf inre Vereinbarkeit mit
dem Naturschutzrecht hin geprtft, daher kdnnen auch weitere MaRnahmen ggfs. im Wi-
derspruch zu den ortlichen Verhaltnissen und dem Naturschutzrecht stehen.
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Fur die Siedlungsgebiete, auch Splittersiedlungen wird ein ,Pufferstreifen” von 250 m
(Kap. 2.2.2 Wohnfunktion) vorgesehen. Die Funktion eines Abstandsstreifens ist nicht
hinreichend bestimmt — soll aber 40% des Plangeltungsbereichs ausmachen - und
Uberschneidet sich insoweit mit dem Schutz des AulRenbereichs bzw. ggfs. bau- und
naturschutzrechtlichen Bestimmungen.

Die 53 Rohstoffpotentialgebiete des Planungsraums Il mit einer Flache von rd. 11.500
ha liegen im Wesentlichen aulRerhalb der Vorranggebiete des Naturschutzes bzw. den
regionalen Grunzugen. Fur die dargestellten Potentialgebiete soll damit eine land-
schaftsraumliche Vertraglichkeit gewahrleistet werden, die angesichts der dichten Be-
siedlung in Teilen des Kreisgebietes fur das Landschaftserleben von besonderer Be-
deutung ist.

In der Planunterlage ,Uberlagert” die Darstellung der Hochwasserrisikogebiete mit ei-
nem dunkelblauen Raster die Farbgebung der vorhandenen Schutzgebiete. Es missen
redaktionell die (Natur) Schutzgebiete noch erkennbar sein, zumal diese eine erhebli-
che Bedeutung fir den Biotop- und Artenschutz aufweisen und ggfs. erforderliche
HochwasserschutzmalRnahmen einer besonderen Feinsteuerung bedurfen.

Die Biodiversitatsstrategie und die Forderung des Artenschutzes ist Uber die einzelnen
genannten Tierarten hinaus, textlich erganzend zu erwahnen, da Konflikte mit den sons-
tigen Landnutzungsanspriichen nicht ausgeschlossen sind.

Fur Naturschutzgebiete sowie groRere Biotope, groRflachige Komplexe von Okokonten
und Ausgleichsflachen bzw. durch Ersatzgelder geforderte Malinahmen ist ein Vorrang
fur eine natirliche Entwicklung — frei von Festsetzungen bzw. Uberlagerungen durch
sonstige regionalplanerische Ziele - einzuraumen. Durch die Entwicklung der dem Na-
turschutz gewidmeten, arrondierten Flachen wird der Moorschutz und das Biotopver-
bundsystem wesentlich unterstitzt.

4. OPNV:
Kapitel 4.2 — Schienenverkehr und Schienenpersonennahverkehr
B zu 2-4, funfter Spiegelstrich, S. 79

Eine konkret-verbindlichere Festlegung zur Weiterentwicklung der SPNV-Achsen von
Kiel Richtung Eckernférde, Rendsburg, PIon und Schénberg zu einem regionalen S-
Bahn-System mit zusatzlichen Haltepunkten ware winschenswert. Die Weiterentwick-
lung zu einem S-Bahn-System ist flr die Region von grofRer Bedeutung, da im derzeiti-
gen System aus Bahn- und Busverbindungen von und nach Kiel Kapazitatsgrenzen be-
stehen, die einen signifikanten Zugewinn an weiteren Fahrgasten als Alternative zum
motorisierten Individualverkehr begrenzen. Um die Mobilitatsziele erreichen zu kénnen,
ist eine Weiterentwicklung hin zu einem regionalen S-Bahn-System konkret zu verfol-
gen.

B zu 2-4, letzter Spiegelstrich, S. 80
Es ist I6blich durch eine Reduzierung der Fahrtzeit zwischen dem Oberzentrum Neumdi-

nster und dem Mittelzentrum Heide diese beiden Orte enger miteinander zu verdichten
und einen durchgangigen Stundentakt auf der Strecke zu realisieren. Die Reduzierung
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der Fahrzeit darf jedoch nicht durch den Wegfall von Stationen auf der Strecke zu Las-
ten der landlichen Gemeinden geschehen. Durch die Anbindung der landlichen Orte an
die Bahnstrecke Neumtinster — Heide, besteht eine engere Verdichtung mit dem Ober-
zentrum Neumunster und dem Mittelzentrum Heide. Des Weiteren wére weiterhin eine
Anbindung an die néahergelegenen zentralen Orte (Unterzentrum, landlicher Zentralort)
gegeben. AuBerdem fuhren Bahnhaltepunkte im l&andlichen Raum dazu, einen nied-
rigschwelligen Umstieg vom motorisierten Individualverkehr hin zum 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr zu ermdglichen. Der Wegfall selbiger auf der Strecke Neumuinster —
Heide wiirde zum einen den OPNV in seiner Gesamtheit in den betroffenen Gemeinden
stark schwéachen und zum anderen die Nutzung des eigenen Personenkraftwagens
starken und den CO2-Ausstol3 erhéhen und fordern.

Kapitel 4.3 — Sonstiger 6ffentlicher Personennahverkehr

1G,S.81

Das Ziel, den OPNV in seiner Netzstruktur und Funktions- und Leistungsfahigkeit zu si-
chern und bedarfsgerecht weiterzuentwickeln, greift gemessen an den Ansprichen, die
ein moderner leistungsfahiger OPNV erfiillen soll, zu kurz. Statt einer wie in der Vergan-
genheit vorgenommenen Orientierung auf Bedarfe spezifischer Kundengruppen — ins-
besondere der Schiiler — die eine nachfrageorientierte OPNV-Planung zur Folge hatte,
sollte fur eine zielorientierte Verkehrsplanung ein angebotsorientierter und damit agie-
render Ansatz formuliert werden. Es sollte erklartes Ziel sein, mittels nutzerzentrierter
Angebote Verhaltensweisen zu beeinflussen und so zum Beispiel zur Verlagerung von
Verkehr beizutragen.

2G,S. 80

Der Kreis Rendsburg-Eckernforde kooperiert mit dem Kreis Schleswig-Flensburg im
Forderprojekt ,Smile24“. Bei diesem Projekt wird in der Schleiregion ein zusatzliches
Mobilitatsangebot zum bestehenden OPNV geschaffen. Durch dieses Projekt werden
zwischen den Gemeinden Eckernférde, Schleswig und Kappeln u.a. Schnellbuslinien
geschaffen. Dies fuhrt zu Verdichtung der Taktung zwischen den Orten. In den Som-
mermonaten werden sogenannte ,Tourismuslinien® die Taktverdichtung zwischen den
Orten in der Schleiregion erhdhen. Des Weiteren wird durch die Implementierung eines
On-Demand-Angebots (7 Tage die Woche, 24 Stunden am Tag) eine Flexibilisierung
des offentlichen Personennahverkehrs in der Region geschaffen.

3 G, S. 80 zweiter und dritter Spiegelstrich

Busverbindung Eckernférde - Schleswig:

Diese beiden Stadte sind jetzt schon durch einen Stundentakt gut aneinander angebun-
den. Durch die Implementierung des Forderprojektes ,Smile24“ wird ein Halbstunden-
takt entstehen, so dass die gute vorherrschende Verbindung weiter verbessert wird.

Busverbindung Rendsburg — Eckernforde
Die Orte Rendsburg und Eckernforde sind durch die vorherrschende Busverbindung im
Stundentakt bereits gut miteinander verbunden. Auch erfullen die eingesetzten



-13 -

Fahrzeuge die mordernsten Standards (u.a. WLAN, USB-Anschluss fir den Ladevor-
gang des Mobiltelefons etc.).

B zu 1, 3. Absatz

Die Zusammenarbeit der Aufgabentrager in der KielRegion erfolgt Uber die ,Regionale
Koordinierungsstelle®, nicht ,Regionale Kompetenzzentrum®.

Eine Etablierung gemeinsamer Standards fiir den OPNV erfolgt zudem zuallererst im
Verkehrsverbund NAH.SH GmbH mit dem gemeinsamen Ziel, verbundweite und nicht
nur regionale Standards zu schaffen.

B zu 2, letzter Absatz S. 84

In der beispielhaften Auflistung von gemeinschaftlich organisierten Verkehren als ergan-
zende Angebote zum sonstigen OPNV wird falschlicherweise auch remo hinzugezabhit.

Es sei darauf hingewiesen, dass remo ein sog. On-Demand-Verkehr ist, der &hnlich wie
ein Rufbus, nur auf Basis einer App und virtuellen Haltestellen, funktioniert und — da er
Teil des OPNV ist — allein vom Kreis als Aufgabentrager des OPNV organisiert wird und
ein Angebotsbaustein im Stadtverkehr des Wirtschaftsraumes Rendsburg darstellt, der
als erganzendes Dienstleistungsangebot des OPNV voll in diesen integriert ist. Der On-
Demand-Verkehr ist zudem im Angebotsmix des OPNV insbesondere auch fiir dessen
zukunftige Entwicklung im landlichen Raum, wo er bedarfsgerecht neben dem klassi-
schen Linienverkehr eingesetzt werden kann, ein wichtiger Baustein.

Im Rahmen des Foérderprojekts SMILE24 wird daher auch in der gesamten Schlei-Re-
gion ein aufeinander abgestimmtes OPNV-Angebot aus Expressbuslinien und On-De-
mand-Verkehren durch die Aufgabentrager geschaffen. Fiur die weitere Entwicklung des
OPNV wird erwartet, dass ein mit vielfaltigen flexiblen Angeboten (On-Demand-Ver-
kehre, Rufbusse, ALT) erganzter OPNV eine bessere Erreichbarkeit und daher weiter
an Attraktivitat gewinnen kann.

Die weiter aufgeflihrten gemeinschaftlich organisierte Verkehre und Angebote wie Bur-
gerbusse und Mitfahrbéanke kénnen zwar erganzende Angebote zum OPNV darstellen,
sind aber ob ihrer i.d.R. ehrenamtlichen Organisationsform weder planbar, noch in ihrer
Bedeutung hinsichtlich der Nachfrage eine Alternative zum OPNV.

Eine konkret-verbindliche Festlegung zur Weiterentwicklung der SPNV-Achse von Kiel
Richtung Lindaunis (Haltepunkt-neu), Rendsburg, Plon und Schdnberg zu einem regio-
nalen S-Bahn-System mit zusétzlichen Haltepunkten ist sehr wiinschenswert. Neben
dem zusatzlichen Nutzen fir die SPNV-Passagiere, Pendler nach Kiel, auch aus der
Gemeinde Rieseby tUber den Bahnhof Rieseby kann so zusatzlich eine weitere Verbin-
dung zur touristischen Nutzung der Schlei-Region und des Naturparkes Schlei und die
Anbindung an den OPNV des Kreises Schleswig-Flensburg gesichert werden.
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5. Radverkehrskonzept des Kreises 2022

Das Radverkehrskonzept 2022 des Kreises Rendsburg-Eckernforde befindet sich der-
zeit in der politischen Beschlussfassung.

Es wurde Uberprift, ob die Radwege bzw. die Premiumrouten des Radverkehrskon-
zepts des Kreises in dem Entwurf des Regionalplans fur den Planungsraum Il beachtet
wurden oder es eventuell Konflikte gibt, die in der Stellungnahme thematisiert werden
mussen.

Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine Konflikte zwischen dem Entwurf des Regionalplans
fur Planungsraum Il und dem Radverkehrskonzept 2022 des Kreises Rendsburg-
Eckernforde erkennbar.

Folgende Abschnitte sieht das Radverkehrskonzept 2022 zum Netzliickenschluss vor:

- K84 Niendorf — Heinkeborstel (bereits im jetzigen Forderprogramm des Kreises
geplant, Umsetzung gepl. 2023)

- K38 Alsen — B430

- K71 Bordesholm — L49

- K84 Wapelfeld — Reher Weg

- K45 Nortorf — L382

- K11 Neuminster — Krogaspe

Es wird darum gebeten, diese MaRnahmen im weiteren Beteiligungsverfahren zu be-
rucksichtigen.

6. Anregung:

Abschliel3end ist zu erwahnen, dass der Zeitpunkt des Beteiligungsverfahrens zu den
Entwirfen der Neuaufstellung der Regionalplane ungliicklich gewahlt wurde, da der An-
fang der Beteiligungen in den Ferien begann und die Kommunalwahlen kurz vorher im
Mai stattgefunden haben. Nach mehreren Sitzungen der Gemeinden haben viele aus
verschiedenen Grinden erst spater zusammengefunden. Somit konnte das Thema Re-
gionalplane nicht von Anfang an in den Gemeinden diskutiert und abgestimmt werden.

Es wird daher darum gebeten, dies bei der Abwagung der jeweiligen Stellungnahmen
zu bertcksichtigen und den Gemeinden und Stadten im weiteren Beteiligungsverfahren
die Mdglichkeit zu geben die Stellungnahmen bei Bedarf weiter zu konkretisieren.
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