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1. Begriindung der Nichtoffentlichkeit:

entfallt.

2. Sachverhalt:
Masterplan Mobilitat fiir die KielRegion: qualitative und quantitative Ziele

Seit Mai 2016 lauft das Projekt Masterplan Mobilitat, das im Rahmen des Regionalen
Entwicklungskonzeptes (REK) als Leitprojekt der KielRegion definiert wurde. Mit der
Bearbeitung ist nach 6ffentlicher Ausschreibung und Vergabe die Planersocietat aus
Dortmund/Bremen gemeinsam mit den Buros Gertz Gutsche Rumenapp und
urbanus beauftragt. Der Masterplan wird als Klimaschutzteilkonzept Mobilitat durch
das Bundesministerium flur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit im
Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative gefdérdert und soll innerhalb eines
Jahres bearbeitet werden, so dass zum Sommer 2017 ein umsetzungsorientiertes
Handlungskonzept vorliegt.

Am 7. Juli 2016 fand mit der Regionalkonferenz der KielRegion der offentliche
Auftakt des Projekts statt. Die Erarbeitung des Masterplans Mobilitat erfolgt in einer
regelmaldigen Abstimmung mit dem Projektteam. Alle verkehrspolitisch relevanten
Akteure aus Politik, Wirtschaft, Verwaltung und Interessenverbanden werden im
Projektbeirat zur Qualitatssicherung und zur inhaltlichen Abstimmung jeweils zu den
Meilensteinen  (Ziele, = Handlungsstrategien, @ Malnahmen) beteiligt. Die
fachplanerische Ebene fur den Bereich Mobilitat trifft sich ebenfalls zu den
Meilensteinen in einem Fachplanungskreis.

Die ersten Sitzungen des Projektbeirats und des Fachplanungskreises haben im
September stattgefunden. Hier wurde die Bestandsanalyse reflektiert, die Ziele
diskutiert und erste Handlungsansatze entwickelt (siehe Anlage, Prasentationsfolien
Projektbeirat).
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Qualitative Ziele

Eine gemeinsame Zielsetzung fur die KielRegion wird durch den Masterplan Mobilitat
definiert und eine Mobilitatsstrategie fur die gesamte KielRegion erstellt.
Die qualitativen Zielfelder, die durch den Masterplan aufgegriffen werden, sind:

- klima- und umweltfreundliche Mobilitat,

- starker Mobilitatsverbund,

- hohe Lebensqualitat,

- attraktive Wirtschafts- und Tourismusregion,

- Nahmobilitat und neue Mobilitatskultur sowie eine

- integrierte und kooperative Planung.

Die Zielfelder werden durch Unterziele genauer definiert (siehe Anlage: qualitative
Ziele).

Quantitative Ziele

Verschiedene Rahmenbedingungen, das Pariser Klimaschutzabkommen 2015 sowie
die aktuellen Diskussionen Uber Zielsetzungen auf der Bundesebene, fihren zu den
quantitativen Zielen.

Verschiedene Rahmenbedingungen, das Pariser Klimaschutzabkommen 2015 sowie
die aktuellen Diskussionen uber Zielsetzungen auf Bundesebene, sind die Grundlage
fur die quantitativen Ziele im Masterplan Mobilitat. Darin wird die weitgehende
Klimaneutralitat bis zum Jahr 2050 angestrebt. Als Fernziel wird daher auch flr den
Masterplan Mobilitdt eine verkehrsbedingte CO,-Reduzierung um 95% angesetzt.
Die Erreichung dieses Zieles ist aber auch stark von externen Faktoren abhangig, die
von der Region kaum beeinflusst werden koénnen (z. B. Guterfernverkehr,
Entwicklung der Antriebstechnik).

Die quantitativen Ziele fur den Masterplan Mobilitdt setzen sich daher aus der ab-
sehbaren Trendentwicklung und aus MalRnahmen, die von der Region beeinflussbar
sind, zusammen und werden fir das Jahr 2035 ausgewiesen.

Ohne regionale Malinahmen ist zu erwarten, dass sich die CO,-Emissionen des
Verkehrs durch effizientere Fahrzeuge und alternative Antriebe um ca. 20 % bis 2035
reduzieren. Fur weitere CO,-Reduzierungen bedarf es regionaler Malhahmen.

Als quantitatives Ziel (Trendentwicklung und regionale Malinahmen) wird eine
Reduktion der CO,-Emissionen des Verkehrs bis zum Jahr 2035 gegenuber dem
Bezugsjahr 2015 um insgesamt 35 % (jahrlicher Rickgang um ca. 2 %) angestrebt.
Eine Reduzierung der Wegelangen sowie eine verstarkte Verlagerung von Kfz-
Verkehren auf den Mobilitdtsverbund (FuR, Rad, OPNV) sind fiir die Erreichung des
Ziels notwendig. Der Anteil der Wege, die uber den Mobilitatsverbund zurlckgelegt
werden, muss in der KielRegion bis zum Jahr 2035 von 48 % auf 60 % steigen. Da
die Voraussetzungen und Potenziale in der Region unterschiedlich sind, muss diese
Zielsetzung regional differenziert werden (siehe Anlage: differenzierte Ausgangslage
und Ziele in den Teilrdumen). Die ausgewiesenen Ziele bis zum Jahr 2035 werden
durch den Masterplan mit entsprechenden MaRnahmen hinterlegt.

Der Projektbeirat und der Fachplanungskreis haben diesen Zielen zugestimmt.
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Weitere Termine

Ab November 2016 werden insgesamt vier Planungswerkstatten ausgerichtet, bei
denen neben den verkehrspolitisch relevanten Akteuren auch Bdulrger/innen
mitdiskutieren kdnnen.

Die weiteren Beteiligungstermine im Masterplan Mobilitat sind (unter Vorbehalt):

Projektbeirat
- Marz 2017 (KW 10)

- Juni 2017 (KW 25)

Fachplanungskreis
- Februar 2017 (KW 8)

- Mai 2017 (KW 21)

Planungswerkstatten
- Freitag, 18. November 2016, 16 Uhr bis 19 Uhr in Preetz zu den Themen

a) Nahmobilitat — ,Fuld- und Radverkehr fordern — wie missen wir planen?“ und
b) Nutzen statt Besitzen — ,Carsharing, Bikesharing und Dorfautos — wie
kénnen wir uns gemeinsam bewegen?“

- Dienstag, 29. November 2016, 17 Uhr bis 20 Uhr in Rendsburg zu den
Themen

a) Wirtschaftsverkehr — ,Wie kdnnen Unternehmen von nachhaltiger Mobilitat
profitieren?“ und

b) Einfach mobil — ,Wie kdnnen wir die Region bewegen? Ein Ticket fur alles”
- Dienstag, 17. Januar 2017, 17 Uhr bis 20 Uhr in Schénberg zum Thema
OPNV — ,Offentlicher Nahverkehr in der Region - wie kann der Umstieg
gelingen?“

- Donnerstag, 26. Januar 2017, 17:30 Uhr bis 20:30 Uhr in Kiel zum Thema
Klimafreundliche Mobilitat — ,Multimodales Mobilitatsverhalten, Mobilitats-
management und Elektromobilitat” als gemeinsamer Burgerworkshop mit dem
Masterplan100%Klimaschutz der Landeshauptstadt Kiel.

Finanzielle Auswirkungen:

Anlage/n:

Projektbeirat vom 28.09.2016 (Prasentation)

Qualitative Ziele

Differenzierte Ausgangslage und Ziele in den Teilrdumen
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MASTERPLAN MOBILITAT

KielRegion
1. Projektbeirat

Kiel, 28.09.2016

BECOB0E. ...
ege o0 A = KielRegion
Der Masterplan Mobilitat

= eine gemeinsame Mobilitatsstrategie
Vororientierung, Analyse . . . .
und Bilanz fir die KielRegion

= gefdrdert als Klimaschutzteilkonzept
Mobilitat durch das BMUB

= umsetzungsorientiertes Handlungskonzept
zum Sommer 2017

Strategien und
Potenzialanalyse

Projekte und MaBnahmen

Umsetzungskonzept
und Controlling

18.10.2016



Akteursbeteiligung

Mai 2016
Vororientierung, Analyse
und Bilanz

Sommer 2016
Zielkonzept

Akteurs-

Herbst 2016 beteiligung

Strategien und
Potenzialanalyse

Winter 2016
Projekte und MaBnahmen

Frihjahr 2017
Umsetzungskonzept
und Controlling

MASTERPLAN MOBI!

BRECOR0E....

Regionalkonferenz ,Moderne Mobilitat”
Auftaktveranstaltung zum Masterplan Mobilitat
am 07.07.2016 in Eckernforde

Projektteam

KielRegion, Landeshauptstadt Kiel, Kreis Plon, Kreis
Rendsburg-Eckernforde, NAHSH, Land Schleswig-Holstein,
IHK zu Kiel, AktivReglion Eider-Treene-Sorge

Projektbegleitender Beirat
Verkehrspolitisch relevante Akteure: Politik, Verbande
und Interessensvertretungen, Gemeindetag SH,
MWAVT SH, MELUR SH

Experteninterviews

Gesprache mit Akteuren aus der KielRegion

Fachplanungskreis
Fachplanerische Ebene der Verwaltungen und AktivRegionen

Planungswerkstatten
Burgerinnen und Burger sowie alle interessierten Akteure

aus dem Bereich Mobilitat

Akteursbeteiligung

Regionalkonferenz 2016

Fachplanungskreis

MASTERPLAN MOBI!

BRECOR0E....
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MASTERPLAN MOBILITAT

: [ 1= aTa [ o R
Die Herausforderung

= Beteiligung und Vernetzung vieler Akteure
= Koordinierung vieler laufender Projekte
= Entwicklung von Handlungsstrategien fir ...
.. die gesamte KielRegion
.. Stadte und Gemeinden im landlichen Raum

.. den Ballungsraum Kiel

MASTERPLAN MOBILITAT

BRCOE0E ...

egional-
esplanung

Experteninterviews
v unda

Mobilitats-
‘AU R Mobili rojekte
FuEverkehr’ gion
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, Kie ’

barrierefreies Ba

Wir fts-
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EAETERQN.M é BILITAT
Synergien mit anderen Projekten = F-

bis Ende 2016, Ergebnisse werden integriert bis Ende 2016, Ergebnisse werden integriert

KSTK Mobilitat AktivRegion Potenzialanalyse Bedarfsverkehr,
Eider-Treene-Sorge Kreis Plon

KSTK Mobilitat

LWR Rendsburg »

Bus-Bahn-Konzept

Probstei und

MaSterF"a n Kiel-Rendsburg
Friihjahr 2016 abgeschlossen, . )
Ergebnisse werden integriert M Obl I Itat O\B/—Sttratzgm :md
. . estandanalyse
bis Sommer 2017, Klel Reglon Teilfortschreibung

VEP zum OV, Kiel

Ergebnisse werden integriert
Potenzialanalyse -

8202/203, Experteninterviews,
KielRegion ggf. gemeinsame

7i
Modelldaten werden zur Veranstaltung iele

Verfugung gestellt, ggf. Planfélle ‘ ) )
SR Vasterplan 100% bis Sommer 2017,. Y('e'rtlefte

Mobilitat der Klimaschutz. Kiel Bearbeitung Mobilitatsmanage-

Zukunft in SH ! ment und ruhender Kfz-Verkehr

bis Sommer 2017,
OV-Konzepte fiir Kiel
erweiterbar fiir die Region

MASTERPLAN MOBILITAT
C AECoEana.......
Die LOosungen

= Pilotprojekte und gemeinsame regionale
Projekte

= Leitfaden und Aufzeigen von Finanzierungs-
und Fordermoglichkeiten

= QOrganisationsstrukturen fiir eine
gemeinsame regionale Mobilitatsplanung
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EAEERQN.M BILITAT
Masterplan Mobilitat B8 e

Zielkonzept

Mobilitatsstrategie
far die KielRegion

g

E-Mobilitit
obilitdtsmanagement

Handlungsfelder
FuBverkehr Radverkehr
integrierte Siedlungs-
Kfz-Verkehr
Wirtschaftsverkehr
~ Kommunikation

Verkehrssicherheit

O
B

und Verkehrsentwicklun
D Bus Bahn Fahre
Inter-und Multimodalitat

)

Gemeinsame Mobilitatsplanung KielRegion

EAEEREN.M -u BILITAT
Projektbeirat DB

= Vertreter/innen aus Verwaltung, Politik
und Verbanden

= Rolle des Beirats:
=  Gremium zur Qualitatssicherung

= Korrektiv: Inhaltliche Abstimmung,
strategische Ausrichtung

= Multiplikation: Begleitung in der
Umsetzung

= geplant sind insgesamt 3 Sitzungen zu
den Meilensteinen des Masterplans
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Zielkonzept

Moderne Mobilitat

Zielkonzept

Starker
Mobilitats-
verbund

Lebens-
qualitat

Klima- und
umweltfreundliche
Mobilitat

Attraktive
Wirtschafts- und
Tourismusregion

MASTERPLAN

BRCOR0E..

Nahmobilitat
und neue
Mobilitatskultur

Integrierte
und kooperative
Planung
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DBCOB0E. . .
oo . . . f &8 KielRegion
Rahmen flr quantitative Ziele

EU-WeiBbuch Verkehr, 2011:
= Verkehrssektor: Reduzierung der THG-Emissionen um 60% bis 2050

Klimaschutzabkommen Paris 2015:

= Netto-Null Treibhausgasemissionen in der zweiten Halfte des Jahrhunderts
= Giltig ab 2020

= Volkerrechtlich verbindliches Abkommen

Zielsetzung Klimaschutzplan 2050: BMUB-Hausentwurf vom 06.09.2016
= weitgehende Klimaneutralitdt des Verkehrssystems in Deutschland

Landeshauptstadt Kiel mit dem 100%- Klimaschutzziel bis 2050
= Konzeptentwicklung lauft parallel

MASTERPLAN MOBILITAT
0 ° .mHKIeIReqion
Regionale Zielsetzungen

= aber begrenzte regionale Beeinflussbarkeit in den Bereichen technische
Entwicklung, Rahmengesetzgebung etc.
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Verkehrsmodell

Kiel-Region A )
Belastung IV und OV , S r
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OBCOB0E. ...
CO2-Trendentwicklung

ohne zusatzliche regionale Mainahmen

toCO2/a
1.200.000
1.100.000 - ~ Verlagerung Lkw-Verkehre
™ . von A7 auf Fehmarnbeltroute
1.000.000 -~
~
~
900.000 - ~a
800.000 - ‘ M Lkw-Durchgangsverkehr
- 20 % bis 2035
700.000 1 m OPNV Busverkehr
600.000 - OPNV Schiene
500.000 - — )
W Reg. Lkw-Wirtschaftsverkehr
400.000 ——— I — — M Pkw-Wirtschaftsverkehr
300.000 - .
Pkw Ubrige Gemeinden
200.000 Pkw Mittelzentren
100.000 - M Pkw Umlandgemeinden
M Pkw LH Kiel

2015 (Analysefall) 2035 (mit 110 g Flottenverbrauch)
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MASTERPLAN MOBILITAT

2.0
BRCOROE ...

Quantitative Ziele (Vorschlag)

= Reduktion der CO2-Emissionen des Verkehrs gegeniliber 2015:
® bis 2035 um 35 % (-2 % pro Jahr)

= bis 2050 um 95 %
» 20 % Reduktion durch effizientere Fahrzeug und alternative Antriebe
» Zusatzlich mind. 20 % Reduktion der Kfz-Fahrleistung erforderlich

Weniger Kfz-Fahrleistung bedeuten zudem
= weniger Staus
= weniger Unfalle
= weniger Larm
= weniger Luftschadstoffe
= geringere Mobilitatskosten fiir die Menschen in der Region
= Spielrdume fir vertragliche Umgestaltungen von StraRRen

MASTERPLAN MOBILITAT

2.0
BRCOE0E ...

Modal-Split-Ziele (Vorschlaqg)

= Kirzere Wege
= Verlagerung vom Pkw auf dem Mobilitatsverbund

Modal Split in der KielRegion an Werktagen:
Analysefall 2015 und Ziel 2035

M Pkw-Fahrer
Pkw-Mitfahrer
m OPNV
Rad

100%
90%
80%
70% W Fuss

60%

50%

0% _Mobllltatsverbund
Steigerung
0% auf 60 %
20%
10%
0%
Analysefall 2015 Ziel 2035
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Modal-Split-Ziele (Vorschlaqg) e

= Differenzierte Ausgangslage und Ziele in den Teilrdumen

M Pkw
Mitfahrer

mOPNV
Rad

W Fuss

24%I25%

2013 | 2035

zorylz1% -zs%lzs%

2013 | 2035

2013 | 2035 2013 | 2035

2013 | 2035

Kieler Rendsburg, ubrige KielRegion
Umland- Eckernférde Gemeinden
gemeinden und PI&n

Pkw-Fahrleistung: Ziele 2035 T

Vorschlag zu Zielen zur Reduktion der Kfz-Fahrleistung
Pkw-km/ Tag in den Teilrdumen der KielRegion bis 2035
12.000.000
M Pkw-Fahrleistung 2013 -25%
W Pkw-Fahrleistung 2035
10.000.000
8.000.000
6.000.000
-15%
4.000.000
T
Kiel Kieler Rendsburg, iibrige KielRegion
Umland- Eckernfdrde Gemeinden
gemeinden und Plén

18.10.2016
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CO2-Reduktion: Ziele 2035 oo

Vorschlag zu Zielen zur Reduktion der verkehrsbedingten CO2-Emissionen

to CO2/lahr in den Teilrdumen der KielRegion bis 2035
800.000

mCO22013

W CO22035 -35%
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000

-32%
200.000
-52%
100.000 -
-44% -40%
Kiel Kieler Rendsburg, Ubrige Wirtschafts- KielRegion
Umland- Eckernforde Gemeinden verkehr
gemeinden und Pl&n

Mobilitat in der KielRegion

Ubersicht {iber die Bestandsanalyse

Stefan Luft, urbanus

18.10.2016
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Bestandsanalyse

Raumstrukturen

Mobilitatsdaten

FuRverkehr +
Nahmobilitat

Forde-
schifffahrt

Radverkehr

Inter- und

Multimodalitat

Motorisierter
Individual-
verkehr

Ruhender
Kfz-Verkehr

Wirtschafts-
verkehr

Tourismus

Elektromobilitat

Umwelt und Klima

MASTERPLAN

BRCOR0E..

Verkehrs-
sicherheit

Verkehrs- und
Mobilitats-
management

Raumstrukturen

+ KielRegion: ca. 638.000 Einwohner/
-innen und wachsende Region

+ polyzentrale Struktur mit starkem
Oberzentrum und Mittelzentren

+ Nord-Ostsee-Kanal als international
bedeutsame WasserstraRRe

starke Uberregionale StraRenachsen
gemeinsamer Planungsraum ||

LH Kiel als regionaler und tberregionaler
Achsenschnittpunkt

o unterschiedl. Bevolkerungsentwicklung

30.000
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000

0
-5.000
-10.000
-15.000
Bevélkerungsprognose 2015 bis 2030 (Staatskanzlei 2016)

finanzielle Haushaltsla

2.T. kleinteilige und dis
Gemeindestrukturen (

MASTERPLAN

BRCOR0E..

:

ge der Kommunen

perse Amts- und
> 250 Gemeinden)

demographischer Wandel mit steigenden

Herausforderungen

NOK und Kieler Foérde als Barrieren

zahlreiche Verkehrsverflechtungen mit OZ

Neumdnster - Stadt or

ientiert sich politisch

aktuell eher zur Metropolregion Hamburg

18.10.2016
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et e MASTERPLAN MOBILITAT
FuBverkehr und Nahmobilitat [ECoang...
Fotos: Planersocietdt 2016
+ beispielhafte Planungsansatze in o — = I | :
Kiel: Kinderwege in der Stadt, i ‘
FuRBwegeachsen

+ attraktive Zentren z.B. Kiel,
Preetz, Schonberg, Rendsburg

+ einige FuBwegeleitsysteme und
regionale Wanderrouten

+ Dbarrierefreie Stadtentwicklung,
z.B. in Eckernforde
2.T. Gestaltung von Ortseingangen

unterschiedliche Aktualitdt und

Qualitat von Schulwegplanen WIN I o i e 1o RN

R g ; - 2.T. Lucken bei Nahversorgung

- noch wenig Bedeutung und Knowhow fuir Fuverkehr
bei kommunalen Planungen

- Handlungsbedarf: Barrierefreiheit / Verkehrsschneisen
- Gestaltung von Ortsdurchfahrten

- 2.T. keine FuBwege, fehlende Querungshilfen, Konflikte
mit dem Radverkehr und dem Kfz-Verkehr

- mangelnde Pflege von Infrastruktur und Leitsystemen

MASTERPLAN MOBILITAT

Radverkehr pECoang.......

Karte: Potenzial fahrradfreundliche Entfernungen in der Region
+ relativ hoher Radverkehrsanteil — ansterelan MOBILITAT
aber weiter Luft nach oben

+ systematische Radverkehrsférderung
in Kiel: Radverkehrsnetz, Velorouten,
Wegweisung, Marketing, Rad-Forum...

+ einzelne Radverkehrskonzepte
(Eckernforde, Preetz, Kreis Rd-Eck)
gute Anséatze im Radtourismus
unterschiedlich starke Aktivitdten / o E :
Knowhow zur Radverkehrsférderung - ! ""‘_,. P

keine systematische Forderung des
Alltags-Radverkehrs auf Kreisebene

- starke Qualitdtsbriiche / wenig hochwertige

Radverkehrsanlagen in der Region

Beispielsituationen in & - kaum Engagement im Bereich Fahrradparken und
der KielRegion (Foto: |

Planersocietiit 2016) | 3 ; Marketing auf Kreisebene
- wenig kreisiibergreifende Koordination und
Planung, fehlende Vernetzung der Akteure

18.10.2016
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18.10.2016

MASTERPLAN MOBILITAT

OPNV - KielRegion BECOE0E......

+ Reglgnales Kompetenzzentrum OPNV als ) Abb: Nutzungshdufigkeit Busse (Quelle: Omnitrend GmbH, 2016)
Schnittstelle der Kreise PIon und Rd-Eck beim i i Wik w00 e 4,000 g i i Ll
Eigenbetrieb Beteiligungen Kiel

Landeshauptstadt Kiel

+ landesweiter Verbund der Aufgabentrager
NAH.SH und der Verkehrsunternehmen NSH

Landkreis

+ landesweit einheitlicher SH-Tarif Rendsburg-Eckemiorde
kein einheitliches dulReres Erscheinungsbild des
. Landkreis Pion
OPNV in der KielRegion, aber Ansatz Dachmarke
NAH.SH
- keine gemeinsame OPNV-Strategie (Bus) P otsiney o
- wenig strategisch orientiertes ,Miteinander”
"~
von Aufgabentragern, Verkehrsunternehmen ikl
und privaten Mobilitatsdienstleistern -
- wenig zielgruppenspezifische OPNV-Gestaltung 0% % 40% 60% 8% 100
und unzureichend besetzte Schnittstelle OPNV
und Tourismus - kein gemeinsames systematisches

OPNV-Qualititsmanagement

- noch keine einheitliche und
kundenorientierte Struktur bei
OPNV-Information und Marketing

MASTERPLAN MOBILITAT

OPNV - LH Kiel BECOO0E..

+ durchgehender teilweise dichter
Taktfahrplan Bahn und Bus auf den
meisten Linien einschlieRlich Nachtverkehr

+ vergleichsweise hoher Standard bei der
Barrierefreiheit (100% Busse, ca. 1/3
Haltestellen)

o verbreitete OPNV-Beschleunigung,
Nutzungskonflikte z.B. Verlangsamung der
Sonderspuren durch Radverkehr

Foto: Planersocietdt 2016

- komplexes Verdstelungsnetz mit wenig
transparenter Linienstruktur

- keine einheitliche Taktstruktur und deutlich
abgestufte Bedienungsqualitat in den Randzeiten

- lange Fahrzeiten in die Stadtrandbereiche
insbesondere am Fordewestufer sowie bei
Tangentialverbindungen

- stark wechselnde Anschlussqualitat und Defizite bei

e der Bus-Bahn-Verkniipfung

Foto: Planersocietdt 2016
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.o R MASTERPLAN MOBILITAT
OPNYV - Kreise pECoang.......

. . i Foto: urbanus 2016
+ vergleichsweise gute Angebotsqualitdt entlang ¥

der SPNV-Achsen mit Ansatzen einer koordi-
nierten Bus-Bahn-Verkniipfung (z.B. Bhf. Plon)
+ Uberwiegend gute Qualitat der Bahnstationen
mit systematischen Qualitatsmonitoring
+ erfolgreiche Ansadtze zum Produkt Schnellbus,
z.B. Linie 3050 Rd > Eck und 102 Kiel > Laboe

+ laufende Modernisierung der Fuhrparks

Fotos: urbanus 2016

- Uberwiegend geringe Attraktivitat des
Busangebotes fir nicht-ausbildungsbezogene
Fahrzwecke, deutliche Bedienungsdefizite in Rand-
und Ferienzeiten durch geringe Nachfrage

- wenig vertaktete Fahrplane und demzufolge auch
wenig koordinierte Anschlussplanung

- starker Nachholbedarf bei der Barrierefreiheit
insbesondere bei den Bushaltestellen

- Qualitatsbriche zwischen Stadtverkehr(en) und
Regionalverkehr

MASTERPLAN MOBILITAT

Fordeschifffahrt OECoEna.......

starkt das maritime Image der Region

kreistibergreifende Verbindung von Ost-
und Westufer

hohe touristische Bedeutung
Alleinstellungsmerkmal der KielRegion

Integration im SH-Tarif

(mit Boardzuschlag) Féhranleger Méltenort (Foto:

.. Planersocietdt 2016)
2.T. Modernisierung von Anlegern

besondere Aktionen und Angebote, z.B. MS Laboe (Foto Planersocietéit 2016)

Flirt-Fahrten oder Fahrradmonatskarte
o alter Fahrzeugbestand z.T. aus den 80er Jahren
mit Investitionsbedarf

o unterschiedliche OPNV- und touristische
Bedarfe

o Rahmenbedingungen durch
Fahrgastschiffsrichtlinie

o Verbesserungspotenzial beim Image

Féhranleger Méltenort (Foto: 2 i o - keine systematische Einbindung in das Ubrige
Planersocietét 2016) : @PNV—System

Fdhranleger Kiel Hauptbahnhof . X
(Foto Planersocietit 2016) - z.T.fehlende intermodale Schnittstellen

18.10.2016
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Inter- und Multimodali

+ Radstationen in Kiel und Rendsburg
(Umbau)

+ Carsharing in Kiel, Kronshagen, Preetz
und Altenholz; Kooperation mit KVG;
Freefloating-Testphase in Kiel

+ gute Ansatze in Kiel:

Bikesharing CampusRad und
Konzept fur Mobilitdtsstationen
+ Aktionsangebote, z.B. SFK-Faltrad

Abb.: Schnittstellen
am Bahnhof Plén

Abb.: Schnittstellen am
Hauptbahnhof Kiel
Fotos: Planersocietdt 2016

Fotos: Planersocietdt 2016 Vertrieb — Buchung

MASTERPLAN MOBILITAT

tat nEcoEnaE.......

+ Bahnhofe als starke Schnittstellen

o z.T. mit Handlungsbedarf

- fehlende Angebote im landlichen Raum

- keine multimodalen Tarifangebote

- Bekanntheit und Nutzung ausbaufahig
Integrierte Angebote: Auskunft — Tarif —

+ hohe Erreichbarkeit innerhalb
der KielRegion und Stadte durch ein
dichtes StraRennetz

+ starke Uberregionale Erreichbarkeit
durch Autobahnen und BundestraBen

+ international bedeutsamer
Verkehrsanschluss durch die A7

Abb.: Entwicklung des Kfz-Bestands in den Gebietskorperschaften
180.000

e+ 11%
160.000 Kreis Rendsburg»Eckernforde.+ 1

140.000
120.000

|el + 11,8%
100.000

Ll

L
80.000 ﬁ lon + 10 3 'V

60.000

40.000

20.000

]
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
m Landeshauptstadt Kiel = Kreis PIén ~ ® Kreis Rd-Eck -

Motorisierter Individualverkehr DESOEDE.......

MASTERPLAN MOEILITA

MASTERPLAN MOBILITAT

Karte: klassifiziertes Strafsennetz

Zewtraia Ortin dae Kieihegion

aktuell Ausbau im StraRennetz (A7, A21)

hoher MIV-Anteil im Modal Split
mit entsprechenden Luft- und Larm-Emissionen

steigender Kfz-Bestand

starke Belastung der 6ffentlichen Haushalte
durch Instandhaltung/Sanierungskosten

starke Transitverkehre

einzelne Nadelohre mit Stérungsanfalligkeit

18.10.2016
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18.10.2016

MASTERPLAN MOBILITAT

Wirtschaftsverkehr .~ BECOO0E.....

IASTER

Rendsburg und Kiel mit starken Hafen
Port of Kiel: steigende Kombi-
Verkehre StralRe-Wasser-Schiene

+ gemeinsames Konzept der KielRegion
zur Gewerbegebietsentwicklung

+ Pioniere im Bereich E-Mobilitat
(z.B. Pizza-Lieferdienste, Post)

+ engagierte Gewerbevereine (HIP-
Wellsee, Logistikinitative, GVZ-Kiel)

o steigende kreistibergreifende
Pendlerverkehre

£

N
Karte: Wirtschaftsstandorte in der KielRegion mit Beschdftigten nach
Kombinierte Verkehre in Kiel (Foto: Planersocietdt 2016) Arbeitsorten und Gewerbegebietsstandorten (GEFEK &Statistikamt Nord)
begrenzte Leistungsfahigkeit des
Schienennetzes

starke Transitverkehre
fehlende City-Logistik Konzepte

Nord-Ostsee-Kanal als Barriere
insb. fir Schwerlastverkehre

MASTERPLAN MOBILITAT
Ruhender Kfz-Verkehr DECOEDE ...

Digitales Parkleitsystem in Kiel (Foto: Planersocietdt 2016)

2N/
o vereinzelt Parkraum-Konzepte

(z.B. Eckernférde, VEP Kiel) & Sparkassen-Arena
MR

o unterschiedliche Problemlagen,
Parkplatzkapazitaten und Parkraumbewirtschaftung

- zunehmender Kfz-Bestand erhoht —~ E -
’b lelh!lpmlJ

innerstadtischen Parkdruck

- einzelne Wohnquartiere mit hohem Parkdruck
und starken Konfliktlagen

- Flachenkonkurrenz insbesondere mit Nahmobilitat,
auch Verkehrssicherheitsfaktor

o Zielkonflikt: Einkaufszentren auf der ,,Griinen
Wiese” mit kostenfreiem Parkplatzen

+ Parkleitsysteme in Plon, Eckernférde, Rendsburg, Kiel
und Schoénberger Strand

Frei-Parken-Plakette fiir CO2-arme Kfz in Kiel
geringe Konfliktlagen in den landlichen Rdumen
neue Moglichkeiten zur kommunalen Stellplatzsatzung

17



Tourismus

+ zunehmende Bedeutung als
Tourismusregion

+  Wirtschaftsfaktor flr KielRegion

LH Kiel als ,,Big Point” in Schleswig-
Holstein bei Tagestouristen

+ Ostsee, NOK und Naturparks als
wichtige touristische Ziele

+ steigender Fahr- /Kreuzfahrttourismus

Abb.: Entwicklung touristischer Ankiinfte nach Kreisen

450.000

400.000
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200.000

150.000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
== andeshauptstadt Kiel

= Kreis Pl6n

e Kreis Rendsburg-Eckernforde

250.000 -

MASTERPLAN MOEBILITAT
BROOENE.......

Karte: touristische Ankiinfte nach Gemeinden im Jahr 2015
Anasteiplan . . s

Mobilitatsangebote

2.T. schlechte Erreichbarkeit von Tourismuszielen und
Tourismusorten mit dem Mobilitatsverbund

Anteil der Bahnanreisen mit 7% unterdurchschnittlich
Belastung durch touristische Verkehre

mangelnder Bekanntheitsgrad von bestehenden
Mobilitatsangeboten

Elektromobilitat

+ verschiedene Initiativen und Férderung
des Landes SH flr Ladesaulen

Koordinierungsstelle beim Land SH
zunehmende Bedeutung bei
Verwaltungen und Unternehmen

+ finanzielle Fordermittel des Bundes
(Fahrzeugpramien und Ladesaulen)

+ Ladesaulenverordnung und
Elektromobilitdtsgesetz

+ Moglichkeit der Privilegierung von
E-Fahrzeugen im offentlichen Raum

Ladesdulen am Landtag und in der FabrikstrafSe (Fotos Planersocietdt 2016)

TS R

ke

MASTERPLAN MOBILITAT

AN
BRCOE0E ...

Karte: Ladesdulen in der KielRegion (Quelle: LemNet August 2016)

1] tadeintrastrktr in der vieimegion

MASTERPLAN MOHILITA
OECOR0A...
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- Ladesauleninfrastruktur nicht
flachendeckend vorhanden

- keine gemeinsame regionale Abstimmung
beim Ausbau

- fehlende einheitliche
Informationsplattform

- unterschiedliche Zuganglichkeit und
Abrechnungssysteme

18.10.2016
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Abb.: Entwicklung der Verkehrsunfélle in der KielRegion (Statistikamt Nord)
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HLHKiel ~ MKreisPlon

Verkehrssicherheit DECoEna......

Angebote der Kreisverkehrswachten
und der Polizei in der Region

steigender Radverkehrsanteil erhoht die .~
Aufmerksamkeit im StraBenverkehr

Verkehrsunfalle; aber ansteigende
Tendenzen in den letzten Jahren

MASTERPLAN MOBILITAT

Karte: Straf dlle mit héden nach i in der Kie ion 2014

angfristige Abnahme der

o neue Moglichkeiten fiir Tempo 30 absehbar (StVO)

- schwere Unfille insbesondere bei jungen

Erwachsenen

- steigender Anteil an Personen im hohen Alter mit

1995 |

steigendem Unfallrisiko

R R
DN NNOS Q22998 QS
DI NSO S SSSS S8 S S
HHHHNNNNRNNNNNN

Kreis Rendsburg-Eckernférde

Wegweisung in Kiel (Foto: Planersocietdt 2016)

Verkehrs- und
Mobilitatsmanagement

MASTERPLAN MOBILITAT

BRCOE0E ...

I}

kommunales Mobilitdtsmanagement in Kiel:
Mobilitatsmanagerin, Kooperation mit StattAuto
fir Dienstfahrten, Dienstrader, Neubirgerpaket
Kreisverwaltungen mit ersten Ansatzen:
Anschaffung von E-Fahrzeugen

CAU Kiel entwickelt ein betriebliches
Mobilitatsmanagement (Leuchtturmprojekt)
Lkw-Fuhrungskonzept in Kiel, aber Barrieren in
der Umsetzung Pe

P i1

ndlerparkplatz B

i

redenbek (Foto: Planersocietit 2016)

3 - wenig Erfahrung mit Mobilitdtsmanagement in der
Region

- Mobilitdtsberatung am Umsteiger in Kiel wegen
geringer Nachfrage eingestellt

- Erfahrungim schulischen Mobilitdtsmanagement:
Eltern sind schwer zu erreichen

- Firmenabo auf groRere Betriebe ausgerichtet

18.10.2016
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Akteursbeteiligung

nachste Termine

Nov 2016-Febr 2017: Planungswerkstditten
Febr /Mdrz 2017: 2. Projektbeirat

MASTERPLAN MOBILITAT
e “qE KielRegion

Kiel Region GmbH
Wissenschaftspark Kiel, Neufeldt Hau
Fraunhoferstrafe 2

24118 Kiel

Tel.:0431-53 03550

Fax: 0431 - 53 03 55 29

E-Mail: info(at)kielregion.de

Geschaftsfiihrung und inhaltlich verantwortlich:
Janet Sénnichsen

18.10.2016
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Anlage: qualitative Ziele

Starker Mobilitatsverbund

Attraktivitatssteigerung des éffentlichen
Mahverkehrs

den &ffentlichen Verkehr

und flichendeckenden Angebots fir den
offentlichen Verkehr

Tarifliche Integration aller Angebote

Nutzerfreundlichkeit des Mobilitdtsverbundes
erhohen

Verbesserung der Fahrverkehre durch starkere
Integration in den Mobilitatsverbund

sicherstellen

*  Erweiterung des OPNV zu einem zukunftsfihigen
Mobilitdtsverbund mit individuellen Komponenten

Ausbau von Zu- und Abbringern sowie Integration in

Sicherstellung eines schnellen, bedarfsgerechten

Klima- und umweltfreundliche Mobilitat

Umweltbeeintrichtigungen durch den Verkehr minimieren,
CO2-freie Mobilitat erreichen

Verbesserung des Lirmschutzes und der Luftreinheit
Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Mobilitdtsverbund
Ausbau und Férderung der Elektromobilitat
Reduzierung des Flichenverbrauchs

Etablierung einer umweltbewussten Fahrkultur

tragfdhige Finanzierung des Mobilitdtsverbundes

Hohe Lebensqualitat

* Organisation einer sozialvertraglichen Mobilitat
= Sicherstellung einer zuverldssigen, sicheren und
kostenginstigen Mobilitat

von Barrieren

Randbereichen mit dem Umweltverbund

* Entwicklung bedarfs- und nachfrageorientierter
Angebote

Sicherheit

Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im
affentlichen Raum und der straenrdumlichen
Vertraglichkeiten

* Erhéhung der Frei
aktive und klimafreundliche Mobilitat

* Gleiche Mobilitdtschancen fir alle durch den Abbau

MASTERPLAN MOBILITAT

= =)
E KielRegion

Nahmobilitdt und neue Mobilitatskultur

Mobilitdt der Nahe starken

Nutzung der Potenziale des Fahrrads und Chancen durch Pedelecs
Weiterentwicklung der Infrastruktur fir den FulB- und Radverkehr
Multimodalitdt und Vernetzung aller Verkehrstrager ausbauen

Entwicklung und Integration neuer und innovativer
Mobilitatsangebote

Unterstiitzung burgerschaftlichen Engagements
Ausbau und Etablierung von verschiedenen Sharing-Modellen

Unterstitzung lokaler und zielgruppenorientierter
Fahrgemeinschaften

Bekanntheitsgrad alternativer Mobilitdtsangebote erhohen

Optimierung der Auslastung von bestehenden
Mobilitatsangeboten und der Infrastruktur

Integrierte und kooperative Planung

* Verbesserung der Erreichbarkeit von Zentren und

= soziale Infrastruktur und Nahversorgung sichern

Erhéhung der Verkehrssicherheit und der sozialen

und dheit durch

Attraktive Wirtschafts- und Tourismusregion
Sicherung einer hochwertigen regionalen und dberregionalen
Erreichbarkeit

Konsolidierung und optimaler Betrieb der Verkehrsinfrastruktur

Sicherung eines leistungsfahigen Wirtschaftsverkehrs

hadingt,

Starkung von Tourismusstandorten und Reduzierung verkehr: er

Belastungen durch attraktive touristische Mobilitdtsangebote

Optimierung und Sicherung der Erreichbarkeit von Gewerbe-, Handels-
und Dienstleistungsstandorten sowie Veranstaltungszentren

Verbesserung der Anbindung von Gewerbegebieten durch den
Mobilitatsverbund

Verkehrstrageribergreifende Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs und
Optimierung der Schnittstellen

Starkung der Hafenanbindung und der Wasserstraen

Effizier igerung der Verkehrsplanung durch Vernetzung und
Kooperation der Verwaltungen

Entwicklung einer gemeinsamen Mobilitétsplanung und eines
integrativen und vernetzenden Mobilitdtsmanagementsystems

Vernetzung der Verkehrstrager durch ein integriertes
Informations-, Leit- und Verkehrsmanagementsystem

Verbesserung des Zugangs zu Férdermitteln

Abstimmung zwischen Verkehrsplanung und anderen
Fachplanungen optimieren

Farderung der lokalen und regionalen Vernetzung von Akteuren

Starkung des Prozesscharakters der Mobilitatsplanung durch
Einbeziehung von Monitoring und Evaluierungsprozessen

Betroffenen- und Offentlichkeitsbeteiligung insbesondere bei
verkehrlichen Schlisselprojekten
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Anlage: differenzierte Ausgangslage und Ziele in den Teilraumen

2013 | 2035 2013 | 2035 2013 | 2035 2013 | 2035 2013 | 2035
Kiel Kieler Rendsburg, iibrige KielRegion
Umland- Eckernfdrde Gemeinden

gemeinden und Plon

B Pkw
Mitfahrer

m OPNV
Rad

W Fuss
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